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ABSTRACT 

A field full scale flexible road is constructed and the effects of geotextile 
reinforcement in paved road are tested by measuring the occurred rutting. The effect of 
different numbers and positions of geotextile reinforcement using seven road sections are 
evaluated and compared with unreinforced pavement section. It is found that a maximum 
reduction of rut depth is 96% when using three reinforcement layers at three different 
road layers interfaces, and a minimum reduction is 52% when using one reinforcement 
layer at interface I ( between wearing and binder layers) under the effect of maximum 
load cycles of 10000. The minimum Traffic Benefit Ratio (TBR= ratio between load 
cycles on a reinforced section to that of unreinforced section for the same rut depth) is 
found to be 4 when using one reinforcement layer in the interfaces I , and extremely large 
values for other reinforcement cases. Once, the above values appear how the service life 
of the paved road is increased by using geotextile reinforcement. 

The cost-benefit analysis is also adopted in this research and found that by using one 
reinforcement layer the road cost is increased by only 14% resulting in increment value 
of TBR to 4 (this means that the road life is doubled 4 times if all other circumstances are 
fixed). This is a minimum case benefit when comparing it with all other cases; it is found 
that TBR values are exaggerated when different numbers and positions of geotextile 
reinforcement layers are used.   
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ّطة المرنة  تأثیر التسلیح بالمشبكات البولیمریة على الطرق المبل
 

   الخلاصة
ت   م بن   اء طری   ق م   رن حقل   ي بحج   م كام   ل وت   م فح   ص اس   تخدام التس   لیح بالمش   بكات البولیمیری   ة 

)geotextile ( الاخادی  د الحاص  لة ف  ي الط  رق المعب  دة ع  ن طری  ق قی  اس)ruts .( ت  م تقی  یم ت  أثیر مختل  ف
اعداد ومواقع التسلیح بالمش بكات البولیمیری ة باس تعمال س بعة مق اطع للطری ق ومقارنتھ ا م ع مقط ع طری ق 

عن د اس تخدام ثلاث ة طبق ات تس لیح بثلاث ة  %96وجد ان اعلى نسبة لنقصان عمق الاخدود ھو . غیر مسلح
عن د اس تخدام طبق ة تس لیح واح دة ف ي  %52واق ل نس بة نقص ان ھ ي , قمناطق فاص لة ب ین طبق ات الطری 

.  10000تحت تأثیر اقصى عدد دورات للحمل ھ و ) بین الطبقتین السطحیة والرابطة( Iالمنطقة الفاصلة 
النس بة ب ین ع دد دورات الثق ل للمق اطع المس لحة ال ى تل ك =  TBR(وجد ان اقل نسبة للاستفادة المروریة 

وبقیة القیم عالیة ,  Iعند استعمال طبقة تسلیح واحدة في الموقع  4كانت ) نفس عمق الاخدودالغیر مسلحة ل
للطری  ق المعب  د عن  د  ان الق  یم اع  لاه تظھ  ر كیفی  ة زی  ادة العم  ر الخ  دمي. ج  دا ف  ي ح  الات التس  لیح الاخ  رى

  .استخدام مشبكات التسلیح البولیمیریة
ف ان كلف ة , ا البح ث ووج د ان اس تخدام طبق ة تس لیح واح دةكذلك تم اعتماد تحلیل الكلفة والفوائد في ھذ 

وھ ذا یعن ي ان عم ر الطری ق ق د ( 4ال ى ) TBR(وھذا یؤدي ال ى زی ادة قیم ة  %14الطریق تزداد بنسبة 
ان ھذه الفائدة ھي الحد الادنى عند مقارنتھا مع ). مرات اذا كانت جمیع الظروف الاخرى ثابتة 4تضاعف 

عن  د اس  تخدام أع  داد ومواق  ع مختلف  ة لطبق  ات ) TBR(ن ھنال  ك تع  اظم ف  ي ق  یم  بقی  ة الح  الات حی  ث وج  د ا
 .التسلیح البولیمیریة

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


